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Projekt und Zielsetzung

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

4 IVH-Projekt
LKW-Verkehrsflussoptimierung im Hamburger Hafen

Zielsetzungen
Aufnahmen und Analyse der Situation

ldentifizierung / Sammlung maoglicher
Losungsansatze und Ansprechpartner

Diskussion mit den Ansprechpartnern
Prasentation und Diskussion im IVH

Initilerung von Projekten und
weiterfiihrenden Diskussionen!

Die Verkehrssituation zum Schienenverkehr und die Situation auf der Wasser-
seite waren nicht Gegenstand der Untersuchung. Diese sind separat zu
untersuchen. Die Ergebnisse sind in einem gemeinsamen Konsens mit dieser
LKW-Verkehrsflussoptimierung zu betrachten.
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V.

Verkehrsstudie der TUHH im Auftrag von HPA aus 04/2005
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weiteres Vorgehen

Quelle:
Verkehrsuntersuchung TUHH
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Fazit aus der Verkehrsstudie der TUHH aus 04/2005

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Quelle:

Verkehrsuntersuchung TUHH

-l Relativ hohe Durchschnittsgeschwindigkeit 39,5 km/h

» fur innerstadtische Verhaltnisse sehr hoch,
in Hamburg 26 .. 32 km/h

-l Grunde fiur stockenden Verkehrsfluss
» Peaksituationen an den Terminals
» Behinderungen an den Zolldurchlassen
» Halte durch Hafenbahnverkehr
» Wartezeiten durch Hub-/Klappbriicken
» Einflisse durch Hohenkontrolle am Elbtunnel
» Sondereinflisse durch Unfélle
» Baustellen auf BAB und Zufahrtstral3en

1 Geringe Behinderungen durch
» bauliche Einflisse, z.B fehlende Aufstellflachen
» LSA-Steuerung
» wenig FulRganger- u. Radfahr-Verkehre
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Seite 7 von 55



Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdoglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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Verkehrszahlung HPA vom 20.04.2004 Altenwerder Damm
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Quelle: Verkehrszéahlung HPA

Anzahl Kfz/Std.

Verkehrszéahlung HPA vom 20.04.2004
Altenwerder Damm

700

600

| KW <- CTB u. Eurogate
emm=| KW -> CTB u. Eurogate

500

400 -

PKW <- CTB u. Eurogate
PKW ->CTB u. Eurogate

300

200 /
100 - /

0
06:00

11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00
Uhrzeit
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Erkenntnisse aus Verkehrszahlungen Altenw. Damm

Das Projekt 1 Ausgepragter PKW-Anteil zu Schichtwechsel
e » zeitlicher Versatz Zu- / Abfahrten zu erkennen

!Dle Situation B .

'n Hamburg ] Uber Tag Uberwiegt LKW-Verkehr

Zukiinfiige » kaum PKW

R ) Zeitlicher Versatz von Export- u. Importfahrten

Verkehrsbelastung

Systematisierung 1 Periodische Spitzen
von Mdglichkeiten
und Potenzialen » pulkweise Zufahrt zum Terminal erkennbar

-1 Anzahl LKW -> Terminals = Anzahl LKW <- Terminal

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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Verkehrszahlung HPA vom 20.04.2004 K&hlbrandbriicke
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V Verkehrszahlung HPA vom 20.04.2004 KOhlbrandbrtcke

Verkehrszéahlung HPA vom 20.04.2004
Kdhlbrandbriucke

_Anzahl Kfz/Std.
Das Projekt _
1800
!Die Situation 1600 []
n HambU[’g | K\\ <- K& hlbrandbriicke
| K\\ -> KO hlbrandbricke
PKW <- K6 hlbrandbr{f™ Je
Z k ft 1400 PKW -> Ko hlbrandbrt e
ukunftige ! i;
Entwicklungen 1200 -
in der
Verkehrsbelastung
1000 -
Systematisierung 800 1—
von Mdglichkeiten
und Potenzialen
600 f— e i
=l I:‘
; =YY=
Aktuelles Fazit und 400 - g —

weiteres Vorgehen

Quelle: Verkehrszahlung HPA 0
I I I I I I I I I I I I

06:00 07:00 0800 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00
Uhrzeit
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Erkenntnisse aus Verkehrszahlungen Kéhlbrandbricke

1 Ausgepragter PKW-Anteil morgens und nachmittags
Das Projekt » hoher Anteil privater Hafen-Durchgangsverkehr

» Spitzen zu Schichtwechsel erkennbar
Die Situation

in Hamburg 1 PKW-Verkehr Gberwiegt
» LKW-Anteil geringer als PKW

Zukunftige _
Entwicklungen 1 Ausgeglichener LKW-Verkehr
In aer
Verkehrsbelastung » Anzahl LKW -> Ost = Anzahl LKW -> West
" 1 25% ...30% LKW-Anteil Richtung Zoll / BAB
Systematisierung
von Mdglichkeiten » Diff. Zahlwerte Ko6hlbrandbriicke - Altenwerder Damm

und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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V Verkehrszahlung HPA vom 20.04.2004 Veddeler Damm

Verkehrsaufkommen
Veddeler Damm
-

Das Projekt _ |—|

1.200 1

! ! —| KW Veddeler Damm West ->

D|e S|tuat|0n e | KW Veddeler Damm Ost ->
) PKW Veddeler Damm West ->
n HambU[’g PKW Veddeler Damm Ost ->

1.000
Zukunftige
Entwicklungen
: 9 800
in der

Verkehrsbelastung

o 600
Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen
400 N

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

200 /

06:00 07:00 0800 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00
Uhrzeit

Quelle: Verkehrszéhlung HPA
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Erkenntnisse aus Verkehrszahlungen Veddeler Damm

1 Ausgepragter PKW-Anteil morgens und nachmittags
Das Projekt » hoher Anteil privater Hafen-Durchgangsverkehr

» Spitzen zu Arbeitsbeginn und —Ende erkennbar
Die Situation

in Hamburg 1 PKW-Verkehr Gberwiegt
» PKW-Anteil wesentlich hdher als LKW
Zukunftige . _
_Enéwicklungen 1 HOherer LKW-Verkehr Richtung Osten
In aer
Verkehrsbelastung » Anzahl LKW -> Ost = Anzahl LKW -> West

J 30% ...40% LKW-Anteil < als auf der Kéhlbrandbricke

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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Containerumschlag 1989 - 2004 nach Kontinenten

in TEU
B Gesamt
7.000.000 B Asien
Europa
o-000:008 Nordamerika
5.000.000 Sudamerika
Afrika
~ 4.000.000 Australien
-
3.000.000
2.000.000 S
1.000.000
0 — [I

www.mainport-hamburg.de

Port of Hamburg
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Quelle: Port of Hamburg
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Mengenentwicklung: Prognose Container-Uumschlag
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige .
Entwick|ungen + 8,7 %Ia 11,5 MlO- TEU
in der B -
Verkehrsbelastung

von Mdoglichkeiten
und Potenzialen

Systematisierung 7.0 Mio. TEU

fur 2010

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Quelle: Port of Hamburg
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Mengenentwicklung: Modalsplit des Container-Transports

COI’ltainel’-UmSChlag /Transport per LKW \
7°000.000 TEU in 2004 » 3220.000 TEU
~ Aufteilung in Transportwege » 2°012.500 Container
» 1°710.625 LKW
\_~ 6.579 LKW/Tag y

Nahverkehr <300 km
per LKW-Transport
2.800.000 TEU/a
40%

Bahn-Transport
1.680.000 TEU/a
24%

Fernverkehr > 300 km
2.100.000 TEU/a
30%

LKW-Transport
420.000 TEU/a
6%
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Auswirkung auf den LKW-Verkehr nur Container-Transport
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~ 7,0Mio. TEU

0,64 Container/TEU

LA

4,5 Mio. Container 557 t2™"™

6.579 LKW/Tag

e
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Mengene cklung:

E
N

Auswirkung auf den LKW-Verkehr nur Container-Transport

+ 65 %
Steigerung
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Entwicklungen
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Das Projekt

Die Situation

in Hamburg
Zukunftige
Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen
Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
TUHH, Logistik Kollogquium

Quelle:
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Strukture cklung:
Schiffsgrof3den - > Auswirkungen auf die Terminals

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

1l Steigende Transportkapazitaten seeseitig
erfordern:

» grofRere Kaianlagen

» mehr Containerbrtcken

» zunehmenden Flachenbedarf auf dem Terminal
fur die Zwischenlagerung von Containern

» grolReren LKW-Durchsatz in kleineren Zeitfenstern

.l Reduzierung der Transportdurchlaufzeiten auf dem
Terminal
erfordert:

» Optimierung der Lager- u. Transportlogistik

» Reduzierung der Transportwege auf dem Terminal

» Reduzierung von unproduktiven Containerbewegungen
» Optimierung der Fahrwege fur LKW
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Ubersicht und Sortierung der Mdglichkeiten

situationsabhangige
Mal3nahmen-steuerung

kurzfristig mittelfristig langfristig
Infrastruktur bedarfsabhangiges Schaffung von Ausbau der
Notfallmanagement, Bypassen Infrastruktur

Informations- und

verkehrsabhangige

Schaffung von

Schaffung von

Trucker, Verlader
und Empfanger)

von Verkehren (Zeit
und Verkehrstrager)

Steuerungs- LSA, Information und Informations- Steuerungs-
systeme Transparenz systemen systemen
Transportketten( Optimierung der Vormeldung und Umbau der
Terminals, Logistik, Verlagerung | Verabredung, Umbau Suprastruktur

der Suprastruktur
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Betrachtung ausgewahlter Mal3nahmen: Umbau der
Suprastruktur am Bsp. Container Terminal Burchardkai
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Betrachtung ausgewahlter Mal3nahmen: Umbau der

Suprastruktur am Bsp. Container Terminal Burchardkai

Rickbau Halle 6

Verlegung Ingate
2007 / 2008

Rickbau Halle 5

2006 / 2007 J 2005
Verlegung Leerlager VO’DrUfUn
2005 ... 2007 \ g Verlegung HCCR
‘ 2004 / 2005
Verlegung und Ausbau Bahnhof §
2005 / 2006 %,
®
6 %,);%,
%, U,
Bahnhof @ %o,r
Leerlager Halle 5 HCCR
HO2 .—
2 |:| Bahnhof
j I HO1 \
Beschaffung neuer und Vorschuhung
Umsetzung vorhandener CB Liegeplatzausbau
2005 - 2011 2005 - 2011
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Betrachtung ausgewahlter Mal3nahmen: Umbau der
Suprastruktur am Bsp. Container Terminal Burchardkai

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Entwicklungen
in der ‘
Aktuelles Fazit und

Verkehrsbelastung
weiteres Vorgehen —

Bahnhof

SESSESeaaanE

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen
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Terminal -> Straldennetz
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Die Situation
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von Moglichkeiten
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weiteres Vorgehen

1 Bauliche Gestaltung der Gate-Zu-/Ausfahrten

» kreuzungsfreie Verkehrsfiihrung,
getrennte Zu-/Ausfahrten zum Terminal

» ausreichender Stauraum in den Gate-Zufahrten
» bedarfsgerechte Anzahl von Gate-Zufahrten

D ——————

1 Verbesserung der Anbindung ans o6ffentl. Stral3ennetz

» Bauliche Malsnhahmen an den Knotenpunkten
» getrennte Spuraufteilung und Aufstellflachen
» weitraumige Entflechtung von Zu- und Ausfahrten zum Terminal

» signaltechnisch
» Verbesserung der verkehrsabhéangigen Steuerung der LSA

» Verbesserung der Signalisierung durch tbergreifende
Netzsteuerung aller LSA im Umfeld der Terminalzufahrten

© optimierte Durchfahrt und moglichst unbehinderte
Zu- | Abfahrt zum Terminal
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Terminal -> Abfertigungskonzept

-l Vormeldung der Trucker und Container

Das Projekt » Intensivierung der Anbindung der Trucker
(neue Systeme und Nutzung vorhandener Systeme)

!Die Situation

i Hamburg ) Selbstbedienung der Trucker

Zukunftige

e 1 Automatisierung Gate-Abfertigung:
Verkehrsbelastung » ID-Karte fr Trucker (Trucker-Card)

Systematisierung > Automatische Erfassunggsystem Im Gat"e .

von Maglichkeiten (Kfz-Kennzeichen, Container-Nr., Beschadigung, ...)
i (e ZIElEn »Anbindung an die DV-Systeme

Aktuelles Fazit und

weiteres Vorgehen >Reduzierung der Abfertigungszeit > 50%
aoer auch Verschérfung der Peak-Situation!
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;_!% er Malsnahmen:
lv Transportkette Vormeldung und Verabredung
Das Projekt Export - Abfertigung:
B Ausgepragte Schwankungen im Tagesverlauf
Die Situation - teilweise > 100%!
in Hamb
(nEmEEle B Grunde fur die Schwankungen liegen im
o Export: wesentlichen in der externen Vorlaufstruktur
Zukunftige Starke Ballung der Export-Container
Entwicklungen am Nachmittag
in der 110 \
Verkehrsbelastung \
S . N\ Verschiebung in die
0 j' 11 Nachtstunden 22 — 6 Uhr
Systematisierung il
von Méglichkeiten " I s
und Potenzialen ) Ay I” IU!' :
= NG TR TR TN M | |mDienstag

OMittwoch
I I 1 ODannersta
&0 4 ac IHN BN R R il |- .

Aktuelles Fazit und - Fista

weiteres Vorgehen
0 T T

B7 7B 89 910 1011 1112 1213 13414 1415 1516 1647 17418 18419 1920 2021 2122 22E
Uhrzeit
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Betrac!tMusg'e‘wé er Malsnahmen:

Transportkette Grundidee Truck-Appointment-System
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Das Projekt

Ple SIUEC Anfrage/Buchung eines Zeitfensters

in Hamburg :

Zukunftige e

Entwicklungen TRUCKING =

in der

Verkehrsbelastung UNTER- Auslastungsprognose firr das angefragte Zeitfenster

Zuweisung einer Anmelde-PIN TERMINAL

NEHMEN

Systematisierung
von Moglichkeiten Ggf. Umbuchung (bei Umplanung oder Verspatung)

und Potenzialen TRUCKER o~ s >

Gate/Interchange

. o Ankunft und Abfertigung :
Akt_uelles Fazit und — mit Anmelde-PIN T Abfertigung
weiteres Vorgehen I
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Betrachtung ausgewahlter Malshahmen: ContainerTaxi
eine Alternative zum Transport auf der Stral3e

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

“Hl"h |.r|.h.nl|l -u.ﬂ- OiELs

mﬁ j‘ﬂl“]m '

1l Transportkapazitat von bis zu 50 Containern

1l Transport innerhalb des Hafen
- . Laderaum von oben
zwischen den Terminals fir 54 TEU Stellplitze

spart bis zu 50 LKW-Fahrten sepel
1 entlastet den vorhandenen Strallenraum I

o

Beispiel
20 FuB-Container
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Hauptzugangswege des privaten Durchgangsverkehrs
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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Betrachtung ausgewahlter Mal3nahmen:
Verkehrssteuerungsysteme im Hafen Hamburg

1 Verkehrsrechner VSR bei Strom-
u. Hafenbau

Das Projekt

Die Situation > Veddeler Damm
in Hamburg ) )

38 Lichtsignalanlagen
Zukunftige > im Hafengebiet DER HAMBURGER HAFEN IN 2D
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung r S I ”\
von Méglichkeiten _.,-""*Y“‘ / vj B 2
)
S

und Potenzialen /’ AR ER RS e

ALTENWERDER \\\ \t_‘ -

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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Betrachtung ausgewa!‘ter Ma!!na!men i .

Verkehrssteuerungsysteme im Hafen Hamburg

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moéglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

-1 Optimierung der verkehrsabhangigen Steuerung
an den Lichtsignalanlagen (LSA)

» Detektion aller Verkehrsstrome am Knotenpunkt tber
Induktionsschleifen, Videokameras, IP-Detektoren

» mit dem Ziel der vollverkehrsabhangigen Steuerung der LSA
(Grunzeitverteilung nach Bedarf)

-l Verbesserung der Signalsteuerung durch
verkehrsabhangige Anpassung der Signalisierung
tUber moderne Netzsteuerverfahren

» Erfassung der Verkehrslage im Hafen tber
Detektoren an den Knotenpunkten und
zusatzliche Detektoren an verkehrsrelevanten Querschnitten

» permanente Anpassung von GN-Zeiten, Umlauf-Zeiten,
Koordinierungen, ...
an die aktuelle Verkehrslage / Verkehrsaufkommen

» Ubergeordnete Steuerung der Knotenpunkte Uber ein Netzmodel,
mit Hilfe eines modernen Verkehrsrechnersystems

© -reduziert Verkehrsbehinderungen durch LSA
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Betrachtung ausgewahlter Mal3nahmen: I

Verkehrsinformationssystem zur Darstellung der Verkehrslage

[ Ausbau des Verkehrsinformationsdienstes
,Verkehrslage im Hamburger Hafen®

» Installation weiterer Webcam's an verkehrsrelevanten Knotenpunkten,
Zolldurchlassen, Terminalzufahrten

» Darstellung der aktuellen Verkehrslage im Hafen
(flieRender Verkehr, stockender Verkehr, Stau)
tber Grafik auf Internetseite (Beispiel: Verkehrslage Elbtunnel A7)

© visuelle Verkehrslageinformation
fur LKW-Fahrer und Disponenten A e = 1 1%
(kollektiv und individuell)

© ermdglicht schnelle Entscheidung
auf Basis aktueller Verkehrslage

© Hilfe bei der Tourenplanung
® Just in Time-Arrival .

T g
_KOHLBRANDBRUCKE
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Angicht Favoriten Extras

Fawariten

Hafenverkehr.Hamburg de“

ger Hafen | ]l' =

il

Die Internetplattform ist ein Angebot allgemeiner und hafenbezogener Informationen rund uvm den StraBenverkehr im Hafen.

Es richtet sich vor allem an Verkehrsteilnehmer sowie insbesondere an Straflentransportgewerbe und Hafenwirtschaft und bietet u. a. Informationen iber
das StraBennetz, die Verkehrslage an ausgewiahlten Punkten, Zoll, Terminalzufahrten, Fahrzeugabfertigungen.

Weiter ...

=¥ willkommen bei Hafe. ..
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Betrachtung ausgewahlter Maldnahmen:
Verkehrsinformationssystem auf den BAB um Hamburg

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

1 Ausbau des Verkehrsinformationsdienstes
, Verkehrslage BAB in/um Hamburg*

» Installation weiterer Webcams an verkehrsrelevanten Querschnitten

» Erfassung der Verkehrslage tber TEU's
» IR-Detektoren
» Datenubertragung tiber GSM an Zentrale

» Darstellung der aktuellen Verkehrslage auf den BAB
in und um Hamburg

» flieBender Verkehr / stockender Verkehr / Stau
uber Grafik auf Internetseite

i erkehrslage Elbtunnel A7/ A23/ AZ61

© visuelle Verkehrslageinformation
fur Trucker-Disponenten

© erméglicht schnelle Entscheidung
auf Basis aktueller Verkehrslage

© Hilfe bei der Tourenplanung
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

© ©

Betrachtung ausgewahlter Malinahmen: I
Dynamische Informationssysteme auf BAB um Hamburg

Dynamische Grol3flachenanzeigen auf den BAB-Zufahrt
Richtung Hamburg

»> Hinweise zur Verkehrslage auf den BAB infJum Hamburg

» Hinweise zur Verkehrslage im Hafen Hamburg
(kollektiv und individuell)

» Anzeige Radiokanal / Mobile-Nr.
fur TRAFFIC-Channel

» Ifd. aktualisierte Informationen tber Verkehrslage
in den Hafenzufahrten und im Hafen-Gebiet

» Standorte ca. 25 ... 30 km vor
BAB-Kreuzen um Hamburg,
wegen Reaktionszeit

»Vernetzung mit Uberregionalen
Verkehrsleit- und Informationssystemen
(BAB 1, 2, 7...) BWG, HVR, BRM

LKW-Fahrer kann
geplante Route andern

ab 15.07
g bis 26,07
"'} Empfehlung

?‘. Zentrum i't 4
—— 3

Just in Time-Arrival
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Betrachtung ausgewahlter Mal3nahmen:
Verkehrs-Informations- u. Steuerungs-System Hafen Hamburg

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

1 Basis fur die Umsetzung der vorgenannten Malinahmen
kOnnte sein:

> Verkehrs-Informations- u. Steuerungs-System
Hafen Hamburg

J VISS Hafen Hamburg

» zentrales Management-System
far die genannten Techniken und Systeme

» sammelt, steuert, verdichtet und leitet Verkehrsinformationen
weiter an
»> Verkehrsrechner-Hafen
> VLZ-Polizei, Managementsysteme der BSU
» dynamische Anzeigesystem
» Informationen fir Navigations- und Dispositionssysteme
> erzeugt Nachrichten fir TRAFFIC-Channal
> erstellt u. aktualisiert Internet-Seiten
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Betrachtung ausgewahlter Maldnahmen: I

Verkehrs-Informations- u. Steuerungs-System Hafen Hamburg

Welcher Nutzen ergibt sich far den LKW-Verkehr im Hafen ?

© Mehr Informationen tber die Verkehrslage
» Entscheidungshilfe fir Trucker-Disponenten

© reibungsloserer Verkehrsfluss im Stral3ennetz
» klrzere Transportzeiten
» mindert Stress fur Fahrer

© Reduzierung des Verkehrsaufkommens im Hafengebiet
> verbessert gesamte Verkehrssituation fur den Guterverkehr
> spart Transportzeiten

© sofortige/kurzfristigere Abfertigung am Terminal-Gate
> kurzere Wartezeiten fur Trucker
> kurzere ,Gesamt-Terminal-Durchlaufzeit*
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Moglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

MJ*M!W .

Zustandigkeiten und Initiierung (?)

kurzfristig

i,

mittelfristig

langfristig

Infrastruktur

Informations- und
Steuerungs-
systeme

Zustandigkeit
Stadt HH
(kurzfristige
Aktivitaten
ohne grol3en
Aufwand
maoglich)

Transparenz

Schaffun

bau der
r

Transportketten(
Terminals,
Trucker, Verlader
und Empfanger)
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Y

Vorschlagsliste

schleifen, Detektoren
- 24 Std. Zollabfertigung
- Piktogramme fur
Ortsfremde
- Notfallmanagement

von Zu- und Abfahrten
zu Terminals
- Wegfall Freihafenstatus
- Reorganisation und
Kapazitatsausbau des
Schienensystems

kurzfristig mittelfristig langfristig
2006 - 2007 2008 - 2010 2011 - 2014
C
Infrastruktur 1 - Einbau von Induktions- - Bauliche Entflechtung - Hafenquerspange

- A26 Elbquerung
- 8-spuriger Ausbau
Hamburger Autobahn

Informations- 2
und Steuerungs-

- VV-Steuerung LSA
- Koordinierungen LSA
- Informationssystem Hafen

Dyn. Informations-
system an BAB
- Erfassung

- VISS Hafen Hamburg
- Ubergeordnete
Steuerung der Netz-

Fahrer, Verlader
und Empfanger)

systeme Verkehrslage Hafen knoten (Hafen, Stadt,
und BAB BAB) bezogen auf
LKW-Hafenverkehr
Transport- 3 - Automatic Gates - Optimierung Terminal- Erweiterung der
ketten Logistik durch Abfertigungskapazitaten
. Gesteuerte Zu- und
(Terminals, Abfahrten (Slots)

Seite 45 von 55




Kostenschéatzung Beispiel Al

-l Optimierung der verkehrsabhangigen Steuerung
an den Lichtsignalanlagen (LSA)
» Detektion aller Verkehrsstrome am Knotenpunkt tber

Das Projekt

Die Situation Induktionsschleifen, Videokameras, |IP-Detektoren

in Hamburg » mit dem Ziel der vollverkehrsabhangigen Steuerung der LSA
(Grunzeitverteilung nach Bedarf)

Zukunftige

Entwicklungen ..

in der ° ! Investitionskosten

Verkehrsbelastung > Kosten je LSA ca. 50 T€

Erweiterung um Schleifen, Tiefbau

. . Planung, Programmierung, Inbetriebnahme
Systematisierung

von Méglichkeiten > Umsetzung innerhalb von 8 ... 12 Monaten mdglich
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen
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1 Verkehrs-Informations- u. Steuerungs-System

VISS Hafen Hamburg
»> Zentrales Management-System

Das Projekt

Dl Sliueilon > Sammelt, verdichtet und leitet Verkehrsinformationen weiter
17 et e » Verkehrsrechner-Hafen
» VLZ-Polizei, Managementsysteme der BSU
Zukiinftige » Dynamische Anzeigesysteme
Entwicklungen » Erzeugt Nachrichten fur TRAFFIC-Channel
in der » Erstellt u. aktualisiert Internet-Seiten

Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

J Investitionskosten
> Rechnersystem VISS

Rechnersystem, System- und Spez.-Software
Planung, Programmierung, Inbetriebnahme
100 Traffic Eye

10 Dynamische Schilder

10 Webcames

Kopplung mit Subsystemen

ca. 10" ... 12" Mio. €

> Umsetzung innerhalb von 18 ... 24 Monaten mdglich
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Kostenschéatzung Beispiel B2

1 Verkehrs-Informations- u. Steuerungs-System

Das Projekt VISS Hafen Hamburg
> Erweiterung fur Steuerungseingriffe in Subsystemen
Die Situation » Verkehrsrechner-Hafen
in Hamburg » Dynamische Anzeigesysteme BAB
Zuktinftige - Investitionskosten
Entwicklungen . a a .
in der > Rechnersystem VISS erweiternca. 2°5 ... 3’0 Mio. €
Verkehrsbelastung Schnittstellen zu Subsystemen erstellen / erweitern

Spezial-Software flr Steuerungseingriffe
Planung, Programmierung, Inbetriebnahme

Systematisierung Abgleich mit Subsystemen

von Mdglichkeiten

und Potenzialen > Umsetzung innerhalb von 6 ... 12 Monaten mdglich

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Voraussetzung: Zentrales Management-System (siehe Vorseite)
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Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Nutzen fur den LKW-Verkehr der einzelnen MafShahmen

Nutzen
fur LKW-Verkehr

60

50

40

30

20 A

10

2004

Grobe Schatzung durch Expertenrunde

2014

‘ZehsﬂahlfﬂrReaHﬁerungI
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Zukunftige
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Verkehrsbelastung
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und Potenzialen
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Erforderliche
Investition

1.000.000.000 €

100.000.000 €

10.000.000 €

1.000.000 €

100.000 € -

10.000 €

S, L S———— —

fur die einzelnen Mal3hahmen

Neubhau Hafenquerspange

Optimierung

Terminallogistik

Erfassung Verkehrslage
Hafen u. BAB

@) ' ‘Dyn Inforggat

auf BAB

|\6I‘ngsss é"‘tf en Hamburg

= VV-Steuerung LSA

o Infosystem Hafen

2004

2006

2008

2010

2012

Grobe Schatzung durch Expertenrunde

2014

‘ZehsﬂahlfﬂrReaHﬁerungI
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Notwendige Vorgehensweise

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Ubernahme einer politischen Patenschaft auf Senatsebene

Prufung, Konkretisierung und Umsetzung der in dieser
Untersuchung gemachten Vorschlage

Untersuchung des Schienen- und Wasserverkehrs analog dieser
LKW-Studie (Gesamtkonsens beachten!)

Verkehrsauslastungsanalyse auf Basis ISL*-Studie der
Verkehrstrager Stral3e, Schiene, Wasser

Sofortige Einrichtung einer Verkehrsmanagerverantwortung flr
einen reibungslosen Verkehrsablauf im Hamburger Hafen

Roadmap zur MalRhahmenfestlegung Hafen Hamburg bis
Mitte 2006 (unter Berticksichtigung der Mengenprognose
ISL-Studie Hafen Hamburg zum Jahr 2015)

*) Institut fir Seeverkehr und Logistik
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Die Situation
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Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Dr. Stefan Behn

Christian Blauert

Marcus Bénning
Peter DibowskKi

Dr. Stefan Ehmann
Antje Gréafingholt
Wolfgang Hurtienne
Bernd Jurrat

Harald Kottsieper
Ralf Krenkel

Joachim Ronge
Jurgen Thies
Peter Zielinski
Berndt Ziemann

(Sortierung der Namen alphabetisch)

VY Y N T

Tellnehmer der Analyse und Ausarbeitung

HHLA — Mitglied des Vorstands

HHLA CTB — Geschaftsfuhrer Container
Terminal Burchardkai

Container- und Transportdienst GmbH

INDUSTRIEVERBAND HAMBURG
Siemens AG — Mitglied der Geschaftsleitung

Windels-Timm-Morgen — Partner
Hamburg Port Authority
Hamburg Port Authority
Hamburg Port Authority
Hamburg Port Authority

Siemens AG — Abteilungsleitung Stral3en-
verkehrstechnik Norddeutschland

Eckelmann AG - stellv. Vorstandsvorsitzender
INDUSTRIEVERBAND HAMBURG
EUROGATE — Geschaftsfuhrer Container Terminal Hamburg

Siemens AG — Vertriebsleiter StralRen-
verkehrstechnik Hamburg
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Verzeichnis der Quellen

Das Projekt

Die Situation
in Hamburg

Zukunftige
Entwicklungen

in der
Verkehrsbelastung

Systematisierung
von Mdoglichkeiten
und Potenzialen

Aktuelles Fazit und
weiteres Vorgehen

Zahlen Containerumschlag Port of Hamburg, Internet
Prognosezahlen Containerumschlag Hafenentwicklungsplan
Modalsplit Containertransport HHLA

Entwicklung Schiffsgrof3en TUHH, AB Logistik
Verkehrsstudie Hafenverkehre TUHH, AB Verkehrssysteme
Verkehrszahlungen HPA / TUHH

Containertaxi Carl Robert Eckelmann GmbH
Verkehrsmanagement Siemens AG,

Intelligent Traffic Systems

Sofern Quellen hier nicht genannt sind, kdnnen diese auf Anforderung zur Verfiigung gestellt werden.
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INDUSTRIEVERBAND HAMBURG E.V.

““1‘1
Wir bedanken uns bei allén Betelllg‘ten f/UI’ dle
engagierte‘“‘*'-'---«.Z_ﬁ_gsammenarbelt und/ Unte_rst__ut_zung
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INDUSTRIEVERBAND HAMBURG E.V.

Ende der Prasentation
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